Projekt

UCHWALA NR XXVI......126
RADY MIASTA TYCHY

z dnia 24 wrzesnia 2026 r.

W sprawie przyjecia sprawozdania Komisji Rewizyjnej z przeprowadzonej kontroli wykonania
zalecen pokontrolnych w Miejskim Zarzadzie Ulic i Mostow w Tychach oraz w Wydziale
Transportu i zarzagdzania Ruchem Drogowym Urzedu Miasta Tychy w zakresie dziatania systemu
ITS

Na podstawie art. 18 a ust. 1 i ust. 4 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U.
z 2026 r. poz. 622 z pozn. zm.) w zwigzku z § 28 i § 38 ust. 5 Statutu Miasta Tychy przyjetego Uchwata
Nr 0150/11/10/02 Rady Miasta Tychy z dnia 5 grudnia 2002 r. (tekst jednolity: Dz. Urz. Woj. Slask.
z 2018 r., poz. 754 z p6zn. zm.), na wniosek i po zaopiniowaniu przez Komisje Rewizyjna,

Rada Miasta Tychy uchwala:

§1

Przyjmuje sie sprawozdanie Komisji Rewizyjnej z przeprowadzonej kontroli wykonania zalecen
pokontrolnych w Miejskim Zarzadzie Ulic i Mostow w Tychach, atakze w Wydziale Transportu
i Zarzagdzania Ruchem Drogowym Urzedu Miasta Tychy. Protokdt z kontroli stanowi zatgcznik do
niniejszej uchwaty.

§2

Odpowiedzialnym za wykonanie Uchwaly jest Prezydent Miasta.

§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Zatgcznik do uchwaty

Nr XXVI/....oveee. 126
Rady Miasta Tychy

z dnia 24 wrzesnia 2026 r.

PROTOKOL
z dnia 16 lipca 2026 r.

Miejski Zarzad Ulic i Mostéw w Tychach oraz Wydziat Transportu i Zarzadzania

Ruchem Drogowym Urzedu Miasta Tychy przy ulicy Edukacji 7

Na podstawie przepisow § 34 Statutu Miasta Tychy przyjetego Uchwatg Nr 0150/11/10/02
Rady Miasta Tychy z dnia 5 grudnia 2002 r. oraz na podstawie Nr XVI11/337/25 Rady Miasta
Tychy z dnia 18 grudnia 2025 r. w sprawie przyjecia planu pracy i kontroli Komisji Rewizyjnej
na | poétrocze 2026 r. oraz upowaznienia od dnia 14 kwietnia 2026 r. cztonkéw Komisji

Rewizyjnej w skiadzie:

Przewodniczaca — Joanna Krasowska-Costamagna,

Zastepca Przewodniczgcej — Ali Nurbagandow,

do przeprowadzenia kontroli wykonania zalecen ujetych w protokole z dnia 24 pazdziernika
2024 r. z kontroli w Miejskim Zarzadzie Ulic i Mostéw w Tychach, a takze w Wydziale
Transportu i Zarzgdzania Ruchem Drogowym Urzedu Miasta Tychy w zakresie dziatania

systemu ITS.

Miejsce i okres kontroli:

Kontrole przeprowadzono w okresie od 14.04.2026 r. do dnia 30.06.2026 .

Zakres kontroli:

Sprawdzenie z wykonania zalecen pokontrolnych ujetych w protokole z dnia 24 pazdziernika
2024 r. z kontroli w Miejskim Zarzadzie Ulic i Mostéw w Tychach, a takze w Wydziale
Transportu i Zarzgdzania Ruchem Drogowym Urzedu Miasta Tychy w zakresie dziatania

systemu ITS.

Kontrole przeprowadzono przy udziale:

1. Jacek Tuchowski — Naczelnik Wydziat Transportu i Zarzgdzania Ruchem Drogowym
Urzedu Miasta Tychy.
2. Arkadiusz Bgk — Dyrektor Miejskiego Zarzadu Ulic i Mostéw w Tychach.
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Ustalenia kontroli:

Zgodnie z rekomendacjg Komisji Rewizyjnej zorganizowano 6 spotkan z mieszkahcami.

Spotkania odbyly sie zaréwno w godzinach porannych, popotudniowych jak i wieczornych,

skorzystato z nich ok. 30 oso6b — wszystkie wnioski merytoryczne, ktére pojawity sie na

spotkaniach zostaty omoéwione na posiedzeniach Zespotu ds. efektywnosci systemu ITS

Tychy i sg elementem jednego ze szczegotowych protokotéw. Aktualnie kampania

informacyjna prowadzona jest poprzez kanat Facebooka , Tychy na drodze”, gdzie regularnie

wyjasniane jest czym jest system, jak dziata i na jakiej zasadzie wprowadzane sg wszelkie

korekty i zmiany.

W czasie kontroli zostalty zadane pytania, ktore wptynety do komisji od mieszkancow.

Odpowiedzi na te pytania stanowig czesc¢ niniejszego protokotu.

1.
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Czy po zakonczeniu remontéw (most na DK44, droga rowerowa do Bierunia, wiadukt nad

Al. Pitsudskiego) ruch na tych drogach uspokoit sie?

Tak, przede wszystkim okres remontu wiaduktu na ul. Beskidzkiej nad Al. Pitsudskiego byt
odczuwalny w zasadzie w catym miescie. Po udroznieniu ruchu na DK44 pomiedzy ul.
Watowg i Asnyka obserwujemy poprawe warunkéw ruchu. Wpltyw na to miato tez

zakonczenie prac na drodze DW928 (Mikotow — Kobidr).

Jakich zmian na skrzyzowaniach (i ktérych) dokonano po interwencjach/postulatach

mieszkancow)?

Szczegobtowe opisy w raporcie oraz protokotach.

Czy uprzywilejowane przejazdy rowerowe (te oznakowane na czerwono na jezdni) sg
bezpieczne? Na ktérych skrzyzowaniach odnotowano najwiecej kolizji rowerzystow z

kierowcami?

To element szeroko pojetej polityki transportowej miasta, nie do konca zwigzany z ITS.
Aktualnie wraz z Inzynierig Ruchu MZUiM tworzymy analize bezpieczenstwa ruchu

drogowego za rok 2025, ona odpowie na te watpliwosci.

Czy bezpieczenstwo pieszych (statystyka) poprawito sie od czasu pracy ITS? Czy w ogdle

system ma na to jakis wptyw?



Wplyw na bezpieczehstwo zostat wykazany w analizie wskaznikéw dla catego projektu

ITS Tychy — dostepne pod adresem http://its.tychy.pl natomiast dane wziete pod uwage

sg z okresu przed, miedzy i po-inwestycyjnego — biorgc pod uwage lata realizacji. Biorgc
pod uwage rok 2025 — wykaze to przytoczona powyzej analiza brd, natomiast zaznaczam,
ze miasto nie tylko poprzez system dziata na rzecz bezpieczenstwa. Ma na to wptyw
szereg dziatan i inwestycji. Trudno jednoznacznie wskazaé co dziata, a co nie. Generalnie
liczba zdarzen oraz wypadkéw drogowych od kilku lat utrzymuje sie na statym poziomie —
Co przy przyroscie motoryzacyjnym jest bardzo dobrym wynikiem. (4 miejsce w Polsce

pod katem zdarzen z pieszymi).

lle razy policja skorzystata z danych ITS do swoich czynnosci?

Policja posiada swojg wyniesiong stacje ze zdalnym dostepem do zasoboéw, z informacji
pozyskanych u zainteresowanych wynika, ze korzystajg z niej codziennie. Nie jesteSmy w
stanie okresli¢ ilosci logowan, gdyz odbywa sie to na biezgco w sposob ciggly, z

pominieciem CSR.

Jak czesto (i czy w ogdle) uczestnicy ruchu drogowego zgtaszali uwagi?

Zgtoszenia sg bardzo rézne — zaréwno w formie ustnej jak i pisemnej. Statym elementem
posiedzen zespotu byto raportowanie ilosci zgtoszonych uwag oraz awarii (opisane w
protokotach). Do tego dochodzg zgtoszenia z komentarzy na Facebooku oraz profilu.

Dotyczg od najprostszych rzeczy (awaria) do propozycji przebudowy infrastruktury.

7. Czy byly jakiekolwiek powazne awarie systemu?
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Dotychczas nie wystgpity awarie wptywajgce na ciggtos¢ pracy gtdbwnego systemu ITS —
sygnalizacji Swietlnych.

Odnotowano natomiast wytgczenia prgdowe poszczegolnych sygnalizacji (np.
uszkodzenia zasilania, wytgczenia prgdowe, itp.) oraz awaryjne wytgczenie serwerowni
gtéwnej (maj 2025 r.) — po przywrdceniu zasilania sygnalizacje oraz poszczegdlne
podsystemy powrdcity do pierwotnej funkcjonalnoéci, awaria zasilania serwerowni gtéwnej
wigzata sie z czasowym brakiem petnego dostepu do danych archiwalnych i

statystycznych.

Jak wyglada sytuacja nadawania i funkcjonowania priorytetu dla autobuséw (pytanie od

mieszkanca obecnego na posiedzeniu Komisji Rewizyjnej).
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8.1 Linie, ktére otrzymuja priorytet

Liniami, ktére na co dzien majg ustawiony maksymalny priorytet sa:

e 1,

e 36

o 75

e 268
e B

e D

e M10
e M18
e M108

Ponadto, linia nr 272 ma ustawiony priorytet na poziomie 70%.

W okresie Wszystkich Swietych wprowadzane sg do ruchu specjalne linie cmentarne, ktére
na ten czas majg nadany maksymalny priorytet. Wraz z liniami cmentarnymi priorytet jest

nadawany réwniez liniom nr: 2, 65, 131, 254, ktore obstugujg tyskie cmentarze.

Priorytet moze by¢ na biezgco zmieniany i modyfikowany.

8.2 Zasady dziatania priorytetu

System ITS, poprzez dedykowany podsystem stworzony przez firme SiMS, wspomaga ruch
opodznionych autobuséw PKM Tychy i TLT na obszarze miasta Tychy. System identyfikuje
wytgczenie pojazdy PKM Tychy i TLT, ktére sg wyposazone w odpowiednie elementy
systemu ITS. Czes¢ linii komunikacji zbiorowej kursujgcych na zlecenie ZTM, ktére sg
obstugiwane przez przewoznikow zewnetrznych nie jest zintegrowana z systemem ITS, w
zwigzku z tym traktowane sg one jak zwykle pojazdy uczestniczgce w ruchu drogowym.
Dotyczy np. linii 688, 788, M15.

Pojazdy PKM Tychy i TLT wyposazone sg w urzgadzenie OnBoard Unit (OBU), ktore
komunikuje sie z urzgdzeniami typu RoadSide Unit (RSU), zlokalizowanymi na wszystkich
tyskich skrzyzowaniach. OBU wysyta dane o swoim potozeniu do RSU, ktéry przesyta te
dane dalej do Centrali ITS. Pojazdy PKM/TLT sg identyfikowane okoto 300 a nastepnie 150
metréw przed skrzyzowaniem, dzieki czemu system ma czas na przygotowanie fazy z

priorytetem.
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Autobus jadac po swojej : . Yunex Sitraffic Scala

trasie wysyla zadanie
priorytetu.
Sterownik sygnalizacji L
odpomednlgg : LTE \‘* Yunex Traffic Roadside Unit
dostosowuje program : -
sygnalizacji. ,[ —_ -
. D) S96Hz80211p o

| Po przekroczeniu Yunex Traffic [ “y i O
skrzyzowania autobus Sterownik = Yunex Traffic
wyrejestrowuje sie. —_sygnahzacji

swietinej

Opisana funkcjonalno$¢ pozwala na identyfikacje trzech cech funkcjonowania komunikacji

zbiorowej na terenie miasta. Jest to:

a. dziatanie ukierunkowane na redukcje op6znien linii miedzymiastowych,
b. redukcja opdznieh poprzez podwyzszenie poziomu priorytetu na danej linii
komunikacyjnej,

c. osiggniecie maksymalnego poziomu redukcji opéznieh za pomocg systemu.

Na podstawie aktualnych rozktadéw jazdy system odczytuje biezace opdznienie pojazdu
wzgledem czasu rozktadowego. Jezeli wyliczy, ze autobus nalezy przyspieszyé w celu
redukcji opdznienia, uruchamiany jest program wydtuzajgcy sygnat zielony dla danego wiotu,

po ktérym porusza sie autobus/trolejbus.

System bada opdznienia, napetnienia oraz historyczne opdznienia i napetnienia pojazdow.
Kazda z tych danych podstawiana jest do wzoru i na podstawie jego wyznaczany jest
priorytet 0, 1 lub 2, co oznacza poziomy przyznania priorytetu dla danego pojazdu. Oznacza
to ze najwyzszy priorytet otrzymujg autobusy, ktére cieszg sie popularnoscig pasazerow

(sg zapetnione) oraz regularnie opdznione.
Nalezy zaznaczy¢, ze w ITS nie posiadamy priorytetu bezwzglednego, ze wzgledu

na infrastrukture miejskg (brak buspasow). Priorytet dla pojazdéw komunikacji zbiorowe;j

przyznawany jest wytgcznie poprzez wydtuzanie odpowiednich faz ruchu (sygnatu zielonego
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dla kierunku, z ktérego jedzie pojazd posiadajgcy odpowiedni poziom priorytetu) ponad

przyjete minimum.

W dwéch przypadkach (skrzyzowania Katowicka — Grabowa oraz Katowicka -
Zwierzyniecka) przystanki komunikacji zbiorowej usytuowane sg w bezposrednim
sgsiedztwie skrzyzowania. Na tych skrzyzowaniach z przystankéw poprzez sygnalizatory
szczelinowe (dedykowane sygnalizatory dla grupy BUS) nadawany jest sygnat zezwalajgcy
dla pojazdéw komunikacji zbiorowej. Odbywa sie to na zasadzie zajetosci petli na
przystankach, wiec przyznawany sygnat jest dla wszystkich uczestnikéw ruchu, bez wzgledu

czy znajduje sie w systemie i ma nadawany priorytet.

8.3 Opodznienia linii z nadanym priorytetem

Pierwszy pomiar — dla wszystkich linii PKM Tychy/TLT wykonaliSmy na poczatku 2024 r., dla
zakresu 12-16 lutego 2024 r., w godzinach o 5:00 — 19:59. Zakres godzin zostat dobrany
w taki sposéb, aby skupi¢ sie na identyfikacji linii i kurséw opdznionych. Dobranie zakresu
24h rozproszytoby uwage od istoty sprawy, jakg sg opdznienia w transporcie publicznym.
Aktualny pomiar poréwnawczy zostat wykonany dla dni roboczych w zakresie 7-22 kwietnia
2026 r.

Najistotniejszg badang zmienng jest przyrost liczby opdznien powyzej trzech minut miedzy

przystankiem poczgtkowym a koncowym.

Linie autobusowe nr: 1, 36, M10 (miedzymiastowe, kierunek Tychy — Katowice —
Tychy)

% kursow opéznionych
Linia | / Rok— 2024 2026
1 40,85 23,54
36 55,71 60,77
M10 20,39 19,87

Linie te sg narazone na opoéznienia, ktére mogg wystgpi¢ poza Tychami jak i w miescie.
System zawsze bedzie dgzyt do redukcji opdznien, natomiast nalezy mie¢ na uwadze, ze
na trasach mogg zdarzy¢ sie kolizje lub wypadki, ktére mogg utrudni¢ lub wrecz zablokowaé
ruch drogowy. Rowniez bywajg prowadzone prace drogowe, ktdre oddziatujg na czas
przejazdu. Dlatego tez nie nalezy oczekiwaé znaczacej poprawy punktualnosci linii

miedzymiastowych.

Linie autobusowe nr: 75, 268, M18 (miedzymiastowe, kierunek Tychy -
Mikotéw/Gliwice — Tychy)
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% kurséw opéznionych
Linia | / Rok— 2024 2026
75 59,90 37,78
268 43,70 24,40
M18 57,94 28,82

Analogicznie jak w przypadku kierunku do Katowic priorytet uzalezniony jest od zmiennych
warunkéw drogowych na trasie. Znaczny wplyw na obnizenie ilosci kurséw opdznionych w

tym wypadku miato zakonczenie przebudowy wiaduktu na DK-44.

Linia autobusowa nr M108 (miedzymiastowa, kierunek Tychy - Bierui/lmielin
— Tychy)

% kursow opéznionych

Linia | / Rok— 2024 2026
M108 63,74 42,62
Gtéwng przyczyng opoznien jest dlugos¢ trasy — autobus potrzebuje okoto

60 minut na jej pokonanie w wariancie bazowym do Imielina. Na dzi$, z uwagi na prace
drogowe trasa zostata skrocona wytgcznie do Bierunia, co spowodowato spadek odsetka

opdznionych kursow.

Linie T-bus i A-bus nr: B, D, 272 (wewnatrzmiejskie)

% kursow opéznionych
Linia | / Rok— 2024 2026
B 29,98 25,51
D 17,39 22,82
272 34,86 19,07

Linie B i D zawsze byty podatne na opéznienia, uwagi na sytuacje ruchowg na skrzyzowaniu
Wyszynskiego — Edukacji. Manewr lewoskretu przed budowg sygnalizacji w godzinach
szczytu komunikacyjnego wigzat sie ze znacznymi stratami czasowymi. Powstanie w tym

rejonie sygnalizacji usprawnito ruch, niemniej obie linie sg nadal podatne na opéznienia.

Linia 272, kursujgca miedzy Makotowcem a Dworcem PKP w okresie pomiaru w lutym 2024

r. nie posiadata nadanego priorytetu.

W okresie od 12 do 16 lutego 2024 r., zmierzonych zostato 218 kursow z czego 105
(48,17%) na przystanku koncowym zameldowato sie¢ z opdznieniem przekraczajgcym 180

sekund. Przyrost kurséw opéznionych wyniost 34,86% zgodnie z tabelg.
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Testowo dla tej linii podniesione zostaty wartosci uzywane do wyliczenia poziomu priorytetu.

W okresie od 10 do 14 czerwca 2024., zmierzone zostaty 203 kursy z czego 60 (29,55%)

na przystanku kohcowym zameldowato sie z opdzZnieniem przekraczajgcym 180 sekund.

W obecnie badanym okresie, zmierzonych zostato 518 kurséw z czego 136 (26,25%)
na przystanku koncowym zameldowato sie z opdznieniem przekraczajgcym 180 sekund.

Odsetek kurséw opo6znionych wynidst 19,07% zgodnie z tabela.

8.4 Podsumowanie

Przyktad linii 272 wskazuje na realne dziatanie Systemu w dgzeniu do redukcji opdznien,
natomiast przywotane dane wskazujg réwniez na to, ze nie jest on w stanie zlikwidowac
opdznien.

Poprzez zmiennos¢ sytuacji drogowej oraz warunkéw czesto nadawany priorytet ma na celu

utrzymanie opoznienia, ktére posiada autobus wjezdzajacy do naszego miasta.

W niektérych wypadkach nalezy rozwazyé redukcje opdznien poprzez zwiekszenie czasow
przejazdéw miedzy przystankami dla poszczegdlnych linii. Takimi liniami sg linie
B, D, ktére majg maksymalny priorytet a praktycznie nie wykazujg juz progresu i poziom

opbznien jest staty.

Z propozycjg wspolnego podjecia takiego zadania wystgpilismy do Organizatora komunikaciji
w kwietniu 2023 r. Nalezy mie¢ na uwadze, ze jest to zadanie o bardzo szerokim zakresie

i wymaga zaangazowania zespotu 0osob.

Whioski Komisji Rewizyjnej.

Wedlug komisji zalecenia pokontrolne zostaty wykonane. System ITS jest wcigz
dostosowywany do zmieniajgcego sie natezenia ruchu. Zadaniem dziatajgcego w miesécie
systemu ITS nie jest dgzenie do zmian tylko wtasciwe i odpowiednie reagowanie na zmiany
infrastruktury i warunkéw ruchu. System jest narzedziem stuzgcym w podejmowaniu
odpowiednich decyzji przez osoby odpowiedzialne za zarzadzanie infrastrukturg i ruchem w
miescie.

Integralng czes$¢ protokotu stanowi Raport Roczny z pracy Zespotu ds. efektywnosci ITS i

Sterowania Ruchem.
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Na tym kontrole zakonczono.
Komisja Rewizyjna Rady Miasta Tychy w skfadzie:
1. Joanna Krasowska-Costamagna — Przewodniczgca

2. Ali Nurbagandow — Zastepca Przewodniczgcej
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Raport roczny z pracy Zespotu ds. efektywnosci Inteligentnego Systemu Zarzadzania

i Sterowania Ruchem.

Zespot zostat powolany zarzadzeniem Prezydenta Miasta Tychy NR 0050/28/25 z dnia
31 stycznia 2025 oraz 0050/181/25 z dnia 10.06.2025.

Zespot jest organem opiniotwoérczym dia zmian oraz rozwoju systemu Inteligentnego

Zarzgdzania i Sterowania Ruchem. W roku 2025 odbyto sie 6 posiedzeri zespotu, z ktérych

kazdorazowo zostat sporzadzony protokét. W posiedzeniach brali udziat stali cztonkowie

zespotu oraz doraZnie zaproszeni goscie.

Zadania zespotu byly realizowane na biezaco w ramach aktualnych, koniecznych do

podjecia tematéw. Zespdt na kazdym posiedzeniu zajmowat sie nastepujgcymi zadaniami:

1.
2.
3.

Biezgca ocena funkcjonowania systemu.
Wypracowanie kierunkéw zmian i modernizacji systemu.
Rekomendacje w zakresie adaptacji, zmian programoéw obszarowego sterowania

ruchem w dostosowaniu do zmian na sieci drogowe;.

4. Analiza biezgcych wnioskoéw dotyczacych funkcjonowania systemu.

Opiniowanie wybranych projektéw organizaciji ruchu w poblizu sygnalizacji $wietinych
oraz projektéw pracy sygnalizacii.

Inne dziatania optymalizacyjne.

Zespot podczas 6 posiedzen rozpatrywat wnioski wiasne jak i zewnetrzne (wplywajgce od

mieszkaricow). Wnioski podzielono na poszczegdine grupy:

1. Zmiany programowe: 24 pozytywnie, 6 negatywnie.

o M 0D

Zmiany geometryczne: 1 negatywnie.

Zmiany infrastrukturalne: 9 pozytywnie, 4 negatywnie.
Zmiany w dziataniu podsystemow: 4 pozytywnie.

Zmiany w sterowaniu obszarowym oraz nadzorze nad dziataniem obszarowym: 5

pozytywnie, 1 negatywnie.

Ponadto na biezaco na kazdym posiedzeniu przedstawiano ilosci zgtaszanych awarii oraz

dziatania biezgce prowadzone na sygnalizacjach.
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Wszystkie zmiany rekomendowane przez zespdt znajdujg si¢ w protokotach szczegdtowych,

natomiast najwazniejszymi z nich sa:

- montaz sygnalizatora do warunkowej jazdy w prawo oraz zmiana organizacji ruchu na
skrzyzowaniu ID6 Mikotowska — Burschego — Dotowa,

- zmiana infrastruktury i organizacji ruchu na skrzyzowaniu ul. Towarowej z wyjazdem
z PKM,

- zmiana programu pracy sygnalizacji na skrzyzowaniu Edukacji — Wejchertow -
Wyszynskiego,

- Zmiana programu pracy ha skrzyzowaniu Wyszynskiego — Niepodlegtosci,

- zmiana programu pracy na skrzyzowaniu Katowicka — Sadowa,

- Zmiany programowe promujgce publiczny transport zbiorowy,

- zmiana godzin pracy sygnalizacji w koordynacii,

- wprowadzenie biezgcej analizy pracy sygnalizacji w programach nocnych,

- dobranie nowego interwatu obliczeniowego systemu MOTION,

- uszczelnienie kontroli systemoéw detekcji oraz podsystemow,

- zmiana godzin pracy tablic zmiennej tresci,

- poprawa biezacej wspdlpracy z konserwatorem sygnalizacji (firma utrzymaniowa) oraz

jednostkami miejskimi przy optymalizacji i utrzymaniu systemu.

Sprawy dotyczace bezpieczenstwa oraz zmian w organizacji ruchu rozpatrywane sg na
posiedzeniach zespotu ds. Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego.

Zespot w 2026 roku bedzie kontynuowat swoje prace spotykajac sig regularnie na kolejnych
spotkaniach.

Sporzadzit: Jacek Tuchowski

Projekt
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Uzasadnienie
(Uchwata Nr XXVI/................. /26)

Na podstawie przepiséw § 34 Statutu Miasta Tychy przyjetego Uchwatg Nr 0150/11/10/02 Rady
Miasta Tychy z dnia 5 grudnia 2002 r. oraz na podstawie Uchwaty Nr XVII1/337/25 z dnia 18
grudnia 2025 r. Rada Miasta Tychy wudzielita akceptacji Komisji Rewizyjnej
do przeprowadzenia kontroli w Miejskim Zarzadzie Ulic i Mostow w Tychach, a takze w
Wydziale Transportu i Zarzgdzania Ruchem Drogowym Urzedu Miasta Tychy obejmujgcej
wykonanie zalecen pokontrolnych przyjetych Uchwatg Nr IX/168/25 Rady Miasta Tychy z dnia
30 stycznia 2025 r. w sprawie przyjecia sprawozdania Komisji Rewizyjnej z przeprowadzonej
kontroli Miejskiego Zarzadu Ulic i Mostow w Tychach w zakresie funkcjonowania systemu ITS.
Obecnie przedstawia sie Radzie Miasta protokot z przeprowadzonej kontroli.

Opracowata: Numer nadany przez DUR:
Komisja Rewizyjna
DUR.0008. ............. 2026

Projekt uchwalty kieruje na KR oraz sesje RM

(data i podpis)

Sprawdzit pod wzgledem prawnym:

(data, podpis i pieczatka Radcy prawnego) (data, podpis i pieczgtka Przewodniczgcego Rady Miasta)
Kieruje do Przewodniczacego Rady Miasta Odpowiedzialny pracownik (podmiot)
Tychy celem przedtozenia pod obrady za realizacje uchwaty:

Rozdzielnik:

1. Slgski Urzad Wojewddzki w Katowicach,

(data, podpis i pieczatka) g :;/I.%Flij 'EAV;/n-:yChy’
4. DUR -w/m,
5. Komisja Rewizyjna RM.

Projekt
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