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Tychy, 18 lipca 2023 roku

Odpowiedz na petycje

Likwidacja progow zwalniajgcych
na ulicach Wierzbowej i Szkolnej

Znak sprawy: DUO0.152.3.2023

Sprawa:

Data wptywu: 26 czerwca 2023 roku

Szanowni Panstwo,

informuje, ze 6 lipca 2023 roku sprawa =zostata rozpatrzona na posiedzeniu Komisji
ds. Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, w ktorej sktad wchodzg m.in. przedstawiciele Policji, Strazy
Miejskiej, zarzgdu ruchu oraz Miejskiego Zarzadu Ulic i Mostow w Tychach (MZUiM). Kwestia
montazu wskazanych przez Panstwa urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego byta przedmiotem
obrad juz na wczesniejszych posiedzeniach.

Po raz pierwszy temat ten poruszono 17 stycznia 2013 roku, po wniosku ztozonym przez éwczesnego
Przewodniczgcego Zarzgdu Osiedla Wilkowyje. Komisja zaopiniowata wniosek wstepnie pozytywnie.
Nastepnie zaproponowana lokalizacja progéw zwalniajgcych zostata przekonsultowana przez Rade
Osiedla Wilkowyje z mieszkancami, ktérzy takze wyrazili zgode na realizacje wskazanych wyzej
urzgdzen na odcinku od ul. Wierzbowej w rejonie nr 19 do ul. Szkolnej w rejonie nr 33.

W 2021 roku do MZUIM wptyngt kolejny wniosek mieszkancéw w sprawie rozwazenia kwestii
zastosowania analogicznych urzgdzen spowolnienia ruchu na dalszym odcinku ul. Wierzbowej —
objetym oznakowaniem D-40 ,strefa zamieszkania”. MZUiM ponownie wytypowat lokalizacje progow
zwalniajgcych (w odlegtosciach ok. 150 — 200 m wzgledem siebie), tak aby urzadzenia te spetniaty
swojg funkcje, a zarazem nie stanowity wiekszych utrudnien dla mieszkancow, ktérzy nie popierajg
zastosowania tego rodzaju urzadzen. MZUIM wystgpit do Rady Osiedla Wilkowyje, jako
przedstawiciela lokalnej spotecznosci, o przeprowadzenie konsultacji z mieszkancami iwyrazenie
opinii. Ponownie otrzymat opinie pozytywna, uzgodnit projekt organizacji ruchu i zlecit powyzsze do
realizacji.

W roku ubiegtym kwestia rozwijania nadmiernych predkosci na tym odcinku drogi zostata ponownie
poruszona przez mieszkanca dzielnicy. Ze wzgledu na brak chodnika oraz wzrastajgcy wskaznik
zabudowy w tym rejonie, MZUiM zaproponowat wykonanie dodatkowych 3 progéw zwalniajgcych.
Powyzsze rozwigzanie ponownie zostato zaakceptowane przez mieszkancéw oraz Rade Osiedla
Wilkowyje.

Biorgc pod uwage powyzsze wyjasnienia, nie moge zgodzi¢ sie z Panstwa uwagg odnosnie braku
wspotdziatania MZUIM z Radg Osiedla Wilkowyje oraz mieszkancami dzielnicy. Podkreslam, ze
zastosowane rozwigzania bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd) wzdtuz ul. SzKkolnej
oraz ul. Wierzbowej majg swoje umocowanie w przepisach rozporzgdzenia.

. Zgodnie z nim, w strefach ograniczonej predkosci, powinny by¢ stosowane rozwigzania lub
urzagdzenia wymuszajgce jazde z predkoscig podang na znaku. Ponadto na odcinkach drog w strefie
zamieszkania, ktérych parametry geometryczne umozliwiajg jazde z predkoscig przekraczajgcg
predkos¢ dopuszczalng, zaleca sie stosowanie urzadzen lub rozwigzan wymuszajgcych powolng
jazde (progi zwalniajgce, zmiany kierunku jazdy, punktowe przewezenia jezdni) [1].

Ponadto biorgc pod uwage analize mapy zdarzen drogowych naul. Szkolnej i Wierzbowej,
prowadzong w oparciu o dane uzyskane w Komendzie Miejskiej Policji — Wydziatu Ruchu Drogowego
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(w ostatnich 5 latach odnotowano tam 5 zdarzen drogowych — kolizje z udziatem rowerzystow lub
pojazdow, bez ofiar $miertelnych), nalezy uznaé, ze zastosowane urzadzenia brd od lat spetiajg
swojg funkcje, a rejon ten jest bezpieczny (1 zdarzenie na rok).

Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze likwidacja progow zwalnigjgcych bytaby takze dziataniem
ekonomicznie nieuzasadnionym. Przeznaczanie $rodkow finansowych na budowe wyniesionych
skrzyzowan, w miejscach gdzie wystepujg urzgdzenia brd spetniajgce swojg funkcje jest niewskazane,
zwlaszcza ze na terenie miasta znajdujg sie ulice w strefach ograniczonej predkosci gdzie jeszcze nie
mamy elementdw spowolnienia ruchu. To tam w pierwszej kolejnosci nalezaloby wydatkowad
ograniczone $rodki publiczne.

Realizacja wyniesionych tarcz skrzyzowan jest zazwyczaj rozpatrywana przy kompleksowe]
przebudowie drogi. W przypadku progdw zwalniajgcych, powyzsze mozemy zaprojektowaé wtasnymi
sitami, natomiast na budowe wyniesione] tarczy skrzyzowania niezbedne jest wykonanie projektu
drogowego ze szczegdinym uwzglednieniem odwodnienia drogi, co wigze sie z dodatkowymi kosztami
oraz  wydtuzonym czasem realizacji, ze wzgledu na procedury zwigzane ze sporzgdzeniem
i uzgodnieniem takiego projektu. Analogiczna sytuacja ma miejsce takze przy realizacji nowych
chodnikow. Ze wzgledu na planowang przebudowe ulicy Szkolnej, w projekcie zostata uwzgledniona
m.in. budowa chodnika, o kidrg Panstwo takze obecnie wnioskuja.

W przypadku ul. Wierzbowej, powyzsze nie zostanie zrealizowane w najblizszym czasie. Oczywiscie
zgadzam sie, ze Panstwa wniosek z zakresu budowy chodnika takze na tej drodze jest jak najbardziej
zasadny, natomiast ze wzgledu na ograniczone $rodki irozpietos¢ tego zadania, temat bedzie
przeanalizowany dopiero w momencie planowanej kompleksowej przebudowy tej drogi. W przypadku
braku przeciwwskazan projektowych i terenowych chodnik bedzie wykonany takze na tej drodze,
w spos6b analogiczny, jak na innych drogach w naszym miescie.

Nalezy zaznaczy¢, ze likwidacja progow zwalniajgcych oprocz najwazniejszych kwestii - tj. wzgledow
bezpieczenstwa, skutkowataby koniecznoécig przeprowadzenia remontu nawierzchni, w miejscach
ich likwidacji (zwtaszcza, ze czes¢ ww. urzadzen wykonana jest z nawierzchni), a to ponownie
wigzatoby sie z konieczno$cig ponoszenia dodatkowych kosztéw finansowych. Tym bardziej, ze
nawierzchnia jest w bardzo dobrym stanie technicznym. W tym przypadku po raz kolejny nasuwa sie
argument przeciwko likwidacji progow zwalniajgcych - wyremontowana nawierzchnia, brak urzgdzen
fizycznie spowalniajgcych ruch co moze =zacheci¢ kierujacych pojazdami do przekraczania
obowigzujgcej predkosci.

Odnoszac sie do zmiany istniejgcego oznakowania D-40 ,strefa zamieszkania” na znak B-43 ,strefa
ograniczonej predkosci do 30km/h” informuje, ze ze wzgledu na brak chodnika wzdtuz ww. ulic, a tym
samym konieczno$c poruszania sie pieszych po jezdni (bez odseparowania od ruchu pojazddow),
zasadnym jest wprowadzenie takiego oznakowania, ktére zmusi kierujgcych pojazdami do
zachowania szczegodlne] ostroznosci. Znak D-40 ,strefa zamieszkania®, poprzez nadanie pieszemu
plerwszenstwa przed pojazdami, wymusza na kierujgcych wiasnie takie zachowanie, poniewaz w tym
przypadku pieszy zgodnie z przepisami rozporzgdzenia moze poruszac sie catg szerokoscig jezdni [2],
a dodatkowo kierowca musi spodziewa¢ sie na drodze najmiodszych uczestnikdw ruchu drogowego —
dzieci, ktére w tym przypadku nie muszg przebywaé¢ pod opiekg osoby starszej [3]. Ponadto,
informuje, ze Panstwa argument odnosnie podobnego charakteru drogi w innej gminie i braku
wypadkow przy zastosowaniu odmiennego oznakowania (fj. strefy ograniczonej predkosci do 30km/h i
braku progow zwalniajgcych), nie stanowi dla nas przestanki do zmiany istniejgcej organizacji ruchu.
Naszym zadaniem jest stosowanie takich rozwigzan BRD, ktdore bedg wplywaé¢ na minimalizacje
zdarzen drogowych i tak tez jest w przypadku ul. Szkolnej oraz ul. Wierzbowej. Ponadto zaznaczam,
ze pomimo zastosowania tych rozwigzan dalej wystepujg sporadyczne kolizje. Po likwidacji obecnego
rozwigzania ich liczba mogtaby wzrosng¢, a nawet spowodowaé grozniejsze w skutkach zdarzenia tj.
wypadki drogowe z udziatem osob rannych lub ofiar smiertelnych. W zwigzku z powyzszym nie
stwierdzam zasadnosci dla likwidacji strefy zamieszkania i zwiekszenia obowigzujgcej predkosci.
Niemniej jednak, w przypadku zrealizowania chodnika wzdtuz ul. Szkolnej oraz ul. Wierzbowej zmiana
istniejgcego ograniczenia predkosci do 30km/h bedzie zasadna.

Nawigzujgc do budowy drogi rowerowej informuje, ze zgodnie z nowymi wytycznymi Ministra
Infrastruktury ruch rowerowy w strefach ruchu uspokojonego do 30km/h i strefach zamieszkania
powinien odbywaé sie jezdnig, dlatego w takich rejonach $wiadomie nie budujemy nowych drog
rowerowych [4]. Natomiast w miejscach, gdzie predko$¢ pojazdow wynosi 50km/h, takie zadania sg
przez miasto realizowane.

Ustosunkowujgc sie do braku od$niezania przy progach zwalniajgcych informuje, ze MZUIM
niejednokrotnie podkresla w swoje] argumentacji, ze montaz tych urzgdzen niesie za sobg pewne
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trudnosci w zimowym utrzymaniu drogi. Niemniej sg to sytuacje przej$ciowe, wystepujgce nie tylko na
terenie naszego miasta, a mieszkancy oraz Rada Osiedla pomimo tego wnioskujg oraz akceptujg
takie rozwigzanie.

Nawigzujgc do kwestii przejazdu pojazdow ciezkich (maszyny rolnicze, samochody ciezarowe itp.)
informuje, ze ul. Wierzbowa oraz ul. Szkolna objeta jest zakazem wjazdu pojazdow o rzeczywistej
masie catkowitej ponad 2,5 tony. Zgodnie ze znakiem, zadne pojazdy cigzkie bez odpowiedniego
zezwolenia nie majg prawa przejezdza¢ tymi drogami. W zwigzku z powyzszym kazdorazowy
przejazd pojazdow ponadnormatywnych nalezy zgtasza¢ do stuzb mundurowych Policji.

W kwestii lepszego oznakowania skrzyzowan za pomocg oznakowania poziomego P-4i P-14
informuje, ze kontrola w terenie nie potwierdzita ztego stanu technicznego ww. oznakowania.

Zdaje sobie sprawe, ze dla czesci uzytkownikow drogi ul. Szkolnej oraz ul. Wierzbowej zastosowana
organizacja ruchu wraz z urzgdzeniami spowalniajgcymi ruch nie cieszy sie pozytywnym odbiorem.
Natomiast biorgc pod uwage aspekt spoteczny (liczne wnioski mieszkancow, pozytywne opinie Rady
Osiedla Wilkowyje), potwierdzong skutecznos¢ zastosowanych rozwigzan majacg swoje
odzwierciedlenie w statystykach informuje, ze nie przychylam sie do wprowadzenia rozwigzan
zaproponowanych w niniejszej petyciji.

Prosze o poinformowanie o treci niniejszego pisma pozostate osoby podpisane pod petycja.

Z wyrazami szacunku
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ERCA PREZYDENTA MIASTA

NOWAZONEGO ROZWOJU

U Hanna Skoczylas

Podstawy prawne:

[1], [2] Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla
znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego iwarunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 Nr 220, poz. 2181 t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 2311 — pkt. 3.2.44
oraz 5.2.46.)

[3] Ustawa ,Prawo o ruchu drogowym” ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U. z 2023 r. poz. 1047 tj.
z dnia 2023.05.11 z pézn. zm.— Art. 43)

[4] ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw — czes$¢ 2: Projektowanie drég rowerowych,
drég dla pieszych i rowerow oraz paséw ikontrapaséw ruchu dla roweréw” — Ministerstwo
Infrastruktury z 2022.09.19.

Informacje otrzymuja:
1. 1 x adresat
2. 1 x kopia DUO aa
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