UCHWALA NR XXXIX/747/22
RADY MIASTA TYCHY

z dnia 26 maja 2022 r.

w sprawie przyjecia polityki mobilnosci Miasta Tychy

Na podstawie art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U.2022.559
t.j.), na wniosek Prezydenta Miasta Tychy, po zaopiniowaniu przez Komisje Gospodarki Przestrzennej
i Infrastruktury,

Rada Miasta Tychy uchwala:

§1

Wprowadza sie polityke mobilnosci Miasta Tychy, stanowigcg zatgcznik do niniejszej uchwaty.
§2

Traci moc polityka transportowa dla Miasta Tychy, wprowadzona Uchwatg nr 0150/XLVIII/902/06 Rady
Miasta Tychy z dnia 29 czerwca 2006 r.

§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia

Przewodniczgca Rady
Miasta Tychy

Barbara Konieczna
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Zatgcznik do uchwaty Nr XXXIX/747/22
Rady Miasta Tychy
z dnia 26 maja 2022 r.

POLITYKA MOBILNOSCI MIASTA TYCHY

WIZJA | OGOLNY KIERUNEK DZIALANIA

Tychy to miasto atrakcyjne pod wzgledem ekonomicznym, spotecznym, kulturalnym
i przyrodniczym. Rozwigzania w zakresie mobilnosci miejskiej wspierajg wygodne zycie mieszkancow
rozumiane jako zamieszkiwanie w miejscu bezpiecznym, czystym, cichym, zielonym oraz zdrowym.
Szczegodlne znaczenie ma to w przypadku osob najmtodszych i najstarszych, ktérym trzeba zapewnic
wiasciwe warunki do przemieszczania sie.

CELE

CEL STRATEGICZNY 1. MIESZKANCY KSZTALTUJA SWOJE DECYZJE TRANSPORTOWE
W SPOSOB ZROWNOWAZONY

Jest to wazne, poniewaz wptyw na jako$¢ zycia w mieScie ma nie tylko infrastruktura
komunikacyjna i ustugi transporfowe $wiadczone przez samorzad, ale kazda decyzja o sposobie
przemieszczania sie, podejmowana przez poszczegolne osoby mieszkajgce, pracujgce i spedzajgce
czas wolny w Tychach.

Cel operacyjny 1.1. Zmiana zachowan komunikacyjnych uczniéw w zakresie dotarcia do
szkot miejskich — zwiekszenie udziatu podrézy realizowanych komunikacjg zbiorowa, pieszo
i na rowerze w ogoélnej liczbie podrézy na trasie dom-szkota-dom

Narzedzia realizaciji

- ,Bezpieczna droga do szkoty” — projekt dotyczgcy poprawy bezpieczenstwa ruchu i humanizaciji
przestrzeni publicznej wokdt szkét realizowany w partnerstwie ze spotecznosciami szkolnymi.

Metodyka ewaluacii

- Miernik 1 — podziat modalny podrézy uczniéw na trasie dom-szkota-dom, obliczany osobno dla kazdej
szkoty uczestniczgcej w projekcie; wskaznik — porownanie wartosci miernika przed rozpoczeciem
realizacji projektu i po jego zakohczeniu; pozgdana wartos¢ wskaznika — wzrost procentowego udziatu
podrézy realizowanych komunikacjg zbiorowg, na rowerze i pieszo w ogolnej liczbie podrézy; sposob
pomiaru — wywiad z uczniami ze szkot uczestniczgcych w projekcie.

CEL STRATEGICZNY 2. TRANSPORT ZBIOROWY, ROWEROWY IPIESZY JEST
PIERWSZYM WYBOREM W PODROZACH ZEWNETRZNYCH | WEWNATRZ MIASTA

Jest to wazne, poniewaz ukfad drogowy miasta jest przecigzony, co przektada sie na jako$¢
powietrza, bezpieczenstwo i komfort podrézy. Zmniejszenie liczby samochodéw na ulicach lezy
w interesie samych kierowcéw, gdyz odpowiednie zmiany sprawig, ze ci, ktérzy muszg korzystac
z samochodu, bedg to mogli robi¢ sprawniej.

Cel operacyjny 2.1. Zmiana zachowan komunikacyjnych w zakresie podrézy zewnetrznych
— zwiekszenie udzialu podrézy realizowanych transportem kolejowym, autobusowym
i trolejpusowym oraz rowerowym

Cel operacyjny 2.2. Zmiana zachowan komunikacyjnych w zakresie podrézy wewnatrz
miasta - zwiekszenie udzialu podrézy realizowanych transportem autobusowym
i trolejpbusowym oraz rowerowym

Cel operacyjny 2.3. Zmiana zachowan komunikacyjnych w zakresie podrézy wewnatrz
obszaréw centralnych oraz wewnatrz osiedli miejskich i podmiejskich — zwiekszenie udziatu
podrézy realizowanych transportem rowerowym i pieszym

Narzedzia realizacji
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- Wspétpraca z Gornoslgsko-Zagtebiowskg Metropolig w zakresie organizacji i dostosowywania do
potrzeb mieszkancow Tychow lokalnej siatki potgczen kolejowych, siatki potgczen autobusowych
zgminami sasiednimi, wtym linii metropolitalnych, oraz siatki potaczen autobusowych
i trolejbusowych wewnatrz miasta.

- Wspotpraca z wiascicielami infrastruktury kolejowej w zakresie utrzymania nalezytego stanu
technicznego tej infrastruktury oraz jej modernizacji.

- Zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniach zaktadajgca wprowadzenie znaczgcego priorytetu dla
komunikacji zbiorowe;j.

- Wspdtpraca z Gornoslgsko-Zagtebiowskg Metropolia w zakresie organizacji sieci roweru
metropolitalnego jako transportu dowozowego do przystankéw komunikacji zbiorowe;j.

- Budowa infrastruktury rowerowej taczgcej Tychy =z sgsiednimi gminami oraz  zapewniajgce;j
poftgczenia miedzy obszarami centralnymi, osiedlami miejskimi i podmiejskimi i dobre warunki do
rozwoju mikromobilnosci w podrézach ostatniej mili.

- Budowa parkingdbw rowerowych przy instytucjach publicznych, budynkach mieszkalnych
wielorodzinnych stanowigcych wtasnos¢ gminy i przystankach komunikacji zbiorowe;.

- Rozwoj strefy ptatnego parkowania w celu poprawy funkcjonowania obszaréw centralnych poprzez
zwiekszenie wskaznika rotacji na miejscach postojowych, przy zachowaniu priorytetu zaspokajania
potrzeb parkingowych mieszkancéw tego terenu.

- Reorganizacja zasad funkcjonowania parkingdw przy dworcu Tychy, przystanku Tychy Lodowisko,
szpitalu wojewddzkim oraz stadionie miejskim w systemie zapewniajgcym integracje podsystemoéw
transportowych i ograniczenie dostepnosci samochodowej obszaréw centralnych.

- Wdrazanie projektow uspokojenia ruchu w obszarach i punktach krytycznych — zmiana organizaciji
ruchu na terenie obszaréw centralnych, osiedli miejskich i podmiejskich wzmacniajgca
bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow ruchu oraz zapewniajgca mozliwo$¢ poruszania sie na
rowerze wruchu ogélnym w strefach ograniczonej predkosci idobre warunki do rozwoju
mikromobilnosci w podrézach ostatniej mili.

- Poprawa dostepnosci pieszej przestrzeni publicznej — przebudowa i rozbudowa infrastruktury pieszej
na terenie obszarow centralnych, osiedli miejskich i podmiejskich wyposazonej w rozwigzania
zabezpieczajgce przed nielegalnym i nieprawidtowym parkowaniem.

-Zmiana polityki przestrzennej — wprowadzenie w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego przepiséw stymulujgcych rozwdj ustug wewnagtrz obszaréw centralnych oraz osiedli
miejskich i podmiejskich.

Metodyka ewaluacji

- Miernik 1 — podziat modalny podrézy obliczony dla punktéw kluczowych; wskaznik — poréwnanie
wartosci miernika za rok sprawozdawczy irok poprzedni; pozgdana wartos¢ wskaznika — wzrost
procentowego udziatu podrézy realizowanych komunikacjg zbiorowa, na rowerze i pieszo w ogolnej
liczbie podrdzy; sposodb pomiaru — obliczenia wiltasne na podstawie danych o napetnieniach
w autobusach i trolejbusach oraz danych o liczbie pojazdéw z ITS.

- Miernik 2 — liczba wypadkow z udziatem rowerzystow i pieszych; wskaznik — porownanie warto$ci
miernika za rok sprawozdawczy irok poprzedni; pozadana warto$¢ — spadek liczby wypadkéw
z udziatem rowerzystow i pieszych ze skutkiem $miertelnym, w tym do zera do roku 2030; sposéb
pomiaru — coroczna analiza BRD.

CEL STRATEGICZNY 3. KAZDA DROGA JEST ULICA MIEJSKA

Jest to wazne, poniewaz wigkszoS¢ drog w Tychach przebiega przez tereny zurbanizowane,
w zwigzKku z tym stanowi otoczenie czyjego$ domu czy mieszkania, a przez to migjsce, w ktorym
pojawiajg sie piesi, starsi i mtodsi.

Cel operacyjny 3.1. Ulice miejskie jako przestrzen publiczna — zwigekszenie udziatu zieleni
w zagospodarowaniu paséw drog publicznych, wprowadzenie umeblowania — zgodnie
ze standardem wyznaczonym przez ,System zarzadzania publicznymi terenami zieleni dla
Miasta Tychy”.
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Cel operacyjny 3.2. Redukcja emisji CO2 ze zrédet transportowych oraz z funkcjonowania
infrastruktury komunikacyjnej.

Narzedzia realizacji

- Realizacja nowych nasadzen drzew i mebli miejskich w pasach drég publicznych.

- Przygotowywanie dokumentacji budowlanej dla drég publicznych w sposéb zapewniajgcy
minimalizacje wycinki drzew i ochrone terendw zieleni przed nielegalnym parkowaniem.

- Zakup niskoemisyjnego taboru autobusowego.
- Budowa infrastruktury wspierajgcej rozwoj elektromobilnosci.
- Zmiana systemu os$wietlenia ulic zapewniajgca redukcje zuzycia energii.

- Wdrazanie projektow uspokojenia ruchu w obszarach ipunktach krytycznych — zmiana
organizacji ruchu na terenie obszaréw centralnych, osiedli miejskich i podmiejskich wzmacniajgca
bezpieczenhstwo niechronionych uczestnikow ruchu oraz zapewniajgca mozliwos¢ poruszania sie na
rowerze wruchu ogélnym w strefach ograniczonej predkosci idobre warunki do rozwoju
mikromobilnosci w podrézach ostatniej mili.

- Poprawa dostepnosci pieszej przestrzeni publicznej — przebudowa i rozbudowa infrastruktury pieszej
na terenie obszarow centralnych, osiedli miejskich ipodmiejskich wyposazonej w rozwigzania
zabezpieczajgce przed nielegalnym i nieprawidtowym parkowaniem.

-Zmiana polityki przestrzennej — wprowadzenie w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego przepisow stymulujgcych rozwdj ustug wewnagtrz obszaroéw centralnych oraz osiedli
miejskich i podmiejskich

Metodyka ewaluacii

- Miernik 1 - bilans drzew wycietych inasadzonych w pasach drogowych w danym okresie
sprawozdawczym (2 lata); wskaznik — poréwnanie wartosci miernika za okres sprawozdawczy i okres
poprzedni; pozadana warto$¢ wskaznika — wzrost wartosci bilansu wskazujgcy na przyrost réznicy
miedzy liczbg drzew nasadzonych iwycietych; sposOob pomiaru — przygotowanie zestawienia
w oparciu o przeglad dokumentéw.

- Miernik 2 — $redni poziom emisji CO, ze zrddet transportowych oraz funkcjonowania infrastruktury
komunikacyjnej; wskaznik — poréwnanie wartosci miernika przed rozpoczeciem realizacji projektu i po
jego zakonczeniu; pozgdana wartos¢ wskaznika — spadek sredniego poziomu CO,; sposdb pomiaru —
dane emisyjne z ITS oraz obliczenia producenta oswietlenia.

- Miernik 3 — podziat modalny podrozy obliczony dla punktéw kluczowych; wskaznik — poréwnanie
wartosci miernika za rok sprawozdawczy irok poprzedni; pozgdana wartos¢ wskaznika — wzrost
procentowego udziatu podrézy realizowanych komunikacjg zbiorowa, na rowerze i pieszo w ogdlnej
liczbie podrozy; sposob pomiaru — obliczenia wlasne na podstawie danych o napetnieniach
w autobusach i trolejbusach oraz danych o liczbie pojazdow z ITS.

- Miernik 4 — liczba wypadkéw z udziatem rowerzystow i pieszych; wskaznik — poréwnanie wartosci
miernika za rok sprawozdawczy irok poprzedni; pozadana warto$¢ — spadek liczby wypadkéw
z udziatem rowerzystow i pieszych ze skutkiem $miertelnym, w tym do zera do roku 2030; sposéb
pomiaru — coroczna analiza BRD.
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