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Spis schematow

Catkowite zamkniecie chodnika przy istniejacych przejsciach dla pieszych.

Catkowite zamkniecie chodnika z zapewnieniem alternatywy ruchu pieszego -
tymczasowe utwardzone przejscie.

Catkowite zamkniecie chodnika z zapewnieniem alternatywy ruchu pieszego -
tymczasowe utwardzone przejscie.

Czesciowe zamkniecie chodnika bez koniecznosci wykluczenia ruchu pieszego.
Czesciowe zamkniecie chodnika z zapewnieniem alternatywy ruchu pieszego.

Droga jednojezdniowa jednokierunkowa w terenie zabudowanym - zawezenie prawej
strony jezdni.

Droga jednojezdniowa jednokierunkowa w terenie zabudowanym - zawezenie lewej
strony jezdni.

Droga jednojezdniowa jednokierunkowa w strefach ograniczonej predkosci oraz
strefach zamieszkania - zawezenie prawej strony jezdni.

Droga jednojezdniowa jednokierunkowa w strefach ograniczonej predkosci oraz
strefach zamieszkania - zawezenie lewej strony jezdni.

Droga jednojezdniowa dwukierunkowa w terenie zabudowanym.

Droga jednojezdniowa dwukierunkowa w strefach ograniczonej predkosci oraz w
strefie zamieszkania.

Droga jednojezdniowa z trzema pasami ruchu w terenie zabudowanym - przekroj 2+1
- zawezenie prawej strony jezdni.

Droga jednojezdniowa z trzema pasami ruchu w terenie zabudowanym - przekroj 2+1
- zawezenie srodkowej czesci jezdni.

Droga jednojezdniowa z trzema pasami ruchu w terenie zabudowanym - przekroj 2+1
- zawezenie lewej strony jezdni.

Droga jednojezdniowa dwukierunkowa - cztery pasy ruchu - w terenie zabudowanym
- zawezenie prawej strony jezdni.

Droga jednojezdniowa dwukierunkowa - cztery pasy ruchu - w terenie zabudowanym
- zawezenie wewnetrznej strony jezdni.

Droga dwujezdniowa dwukierunkowa w terenie zabudowanym - zawezenie prawej
strony jezdni.

Droga dwujezdniowa dwukierunkowa w terenie zabudowanym - zawezenie lewej
strony jezdni.

Droga jednojezdniowa dwukierunkowa poza terenem zabudowanym.



20. Droga dwujezdniowa dwukierunkowa poza terenem zabudowanym z ograniczeniem
predkosci do 70 km/h - zawezenie prawej strony jezdni.

21. Droga dwujezdniowa dwukierunkowa poza terenem zabudowanym z ograniczeniem
predkosci do 70 km/h - zawezenie lewej strony jezdni.

22. Droga dwujezdniowa dwukierunkowa poza terenem zabudowanym z ograniczeniem
predkosci do 100 km/h - zawezenie prawej strony jezdni.

23. Droga dwujezdniowa dwukierunkowa poza terenem zabudowanym z ograniczeniem

predkosci do 100 km/h - zawezenie lewej strony jezdni.

Cel opracowania

Niniejsze opracowanie ma na celu zaprojektowanie tymczasowej organizacji ruchu na
czas wykonywania prac w pasie drogowym na drogach krajowych, powiatowych i gminnych
na terenie miasta Tychy. Niniejsze opracowanie nie jest uzgodnionym projektem organizaciji
ruchu. Nalezy je traktowa¢ jako wzor do wykonywania projektow tymczasowej organizacji
ruchu, ktére nalezy kazdorazowo uzgadnia¢ z wkasciwymi organami zgodnie z Art 10 ust.12
ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2012r. poz. 1137 wraz
z p6zn. zmianami) oraz Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r
w sprawie szczego6towych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania

nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. Nr 177 poz.1729)

Zalozenia do rozwi gzan projektowych

W celu zabezpieczenia prac w pasie drogowym zaprojektowano tymczasowg
organizacje ruchu. Schematy oznakowania uzalezniono od geometrii drég oraz
dopuszczalnej predkosci na nich.
W przypadku drog krajowych tj. ulicy Oswiecimskiej oraz Mikotowskiej lezgcych w terenie
zabudowanym obowigzuje ograniczenie predkosci do 50km/h. Natomiast w przypadku ulic
Beskidzkiej oraz Turynskiej ograniczenia predkosci wynoszg odpowiednio 70,80 lub 100
km/h w zaleznosci od konkretnego odcinka. Na pozostatych drogach powiatowych
i gminnych oznakowanie przyjeto w zaleznosci od parametrow technicznych drog.
W strefach ograniczonej predkosci zrezygnowano ze znakéw zakazéw, redukujgc
oznakowanie pionowe do wymaganego minimum.
Nalezy pamieta¢, iz projektowane oznakowanie musi uwzglednia¢é oznakowanie istniejace,
stad w opracowaniu przyjeto zakresy usytuowania znakow w réznych odlegtosciach po to
aby np. nie przestoni¢ znakow istniejacych. Moga zajs¢é réwniez sytuacje w ktorych bedzie

koniecznos¢ zakrycia istniejgcych znakow (np. tablic typu F-10, F-15 lub F-17 w przypadku



zawezenia jednego pasa ruchu). Powyzsze zmiany nalezy uwzgledniaé w konkretnych
dokumentacjach projektowych.

W przypadkach szczegdlnych w ktorych prace moga spowodowac chwilowe problemy
z dojazdem do indywidualnych posesji z minimum kilkudniowym wyprzedzeniem nalezy
0 powyzszym poinformowac¢ okolicznych mieszkancow.

Przedstawione oznakowanie ma zastosowanie na prostych odcinkach ulic i drég - bez
obszaru skrzyzowan, ktore to wymagajg indywidualnego podejscia do projektowanego

rozwigzania.

Wymagania dla oznakowania

Wszystkie projektowane tymczasowe znaki pionowe nalezy wykonaé¢ z folii odblaskowej
Il generacji lub folii pryzmatycznej w nastepujacych formatach:

- na drogach krajowych i powiatowych w formacie znakéw ,wielkich i duzych” ,

- na drogach gminnych w formacie znakoéw ,$rednich” .

Oznakowanie nalezy wykona¢ i ustawi¢ zgodnie z wymogami Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 12 pazdziernika 2002 r.
W sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. nr 170 z dnia 31.07.2002 r. poz. 1393 wraz
Z pozn. zmianami) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003r.
w sprawie szczego6towych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 220 z dnia 23.12.2003 r. Poz. 2181 wraz z p6zn. zmianami).



