UCHWALA NR 0150/XLVIII/902/06
RADY MIASTA TYCHY
z dnia 29 czerwca 2006 r.
w sprawie przyjecia polityki transportowej dla Miasta Tychy

Na podstawie art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzgdzie gminnym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2001 r. Nr 142 poz. 1591, zm. : z 2002 r. Nr 23 poz. 220, Nr 62 poz.
558, Nr 113 poz. 984) na wniosek Prezydenta Miasta Tychy, po zaopiniowaniu przez
Komisje Infrastruktury Miejskiej i Ochrony Srodowiska oraz Komisje Inicjatyw Lokalnych
i Ltadu Przestrzennego,

Rada Miasta Tychy uchwala:
§1

Przyjmuje sie polityke transportowg dla Miasta Tychy, stanowigcg zatgcznik do
niniejszej uchwaty.

§2
Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Wiceprzewodniczacy
Rady Miasta Tychy

dr Michat Gramatyka
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Zatgcznik do Uchwaty

nr 0150/XLVI111/902/06
Rady Miasta Tychy

z dnia 29 czerwca 2006 r

POLITYKA TRANSPORTOWA DLA MIASTA
TYCHY

Biorgc pod uwage:

e zarzadzanie systemem transportowym miasta jako jedno z podstawowych zadan wiadz
samorzadowych Miasta Tychy, wptywajacym na standard zycia mieszkahcow i wtasciwy
rozwéj miasta,

o skutki gwattownego rozwoju motoryzacji w ostatnich latach negatywnie wptywajace na
Srodowisko naturalne i cywilizacyjne,

e narastajgce utrudnienia w ruchu stanowigce istotne ograniczenia rozwoju gospodarczego
miasta i realizacji jego funkcji oraz przeszkode w umachianiu jego znaczenia
w konurbacji gérnoslaskiej,

e sprawny system transportowy jako warunek podnoszenia atrakcyjnosci dla mieszkancow,
inwestorow i przyjezdnych, w tym zapewniajgcy dostepno$é Tychéw w powigzaniach:
metropolitalnych, regionalnych, krajowych, miedzynarodowych,

e dobre przygotowanie inwestycji transportowych, pozwalajace petniej czerpaé korzysci
Z procesu integracji europejskiej,

o efektywne zarzadzanie planowaniem rozwoju, projektowaniem, budowg i eksploatacjg
systemu transportowego, wymagajgce prowadzenia stabilnej, konsekwentnej,
dtugofalowej polityki transportowej Miasta Tychy:

- odpowiadajgcej pozycji miasta i aspiracjom jego mieszkahncow,
- zgodnej ze strategig rozwoju miasta i wojewodztwa Slaskiego,
- spojnej z politykg transportowg panstwa,

- wpisujacej sie w polityke transportowg Unii Europejskiej,

Rada Miasta Tychy przyjmuje niniejszg polityke transportowg jako podstawowy dokument,
okre$lajgcy strategie dziatania stuzb samorzadowych w odniesieniu do planowania
i organizacji transportu.

W programowanym rozwoju transportu zaktada sie integralno$¢ strategii i celow dla Miasta
Tychy, a takze pozostatych miast i gmin tworzacych konurbacje gornoslaska.

Osiggniecie zatozonego celu bedzie mozliwe poprzez rozwigzanie problemu koordynacji
i planowania rozwoju gospodarczego i przestrzennego oraz systemu transportowego
w catym obszarze metropolitalnym.

Diagnoza stanu - problemy do rozwigzania

Generalng tendencjg jest postepujgcy intensywny wzrost motoryzacji oraz pogtebiajace
sie niedoinwestowanie sektora transportowego. Powstrzymanie negatywnych trendoéw
wymaga rozwigzania wielu probleméw, w tym przetamania barier, ktérych cze$é jest
konsekwencjg wielu lat zaniedban oraz funkcjonowania sektora przy braku polityki
transportowej (takze w poczatkowym okresie masowej motoryzacji). Cze$é nizej
wymienionych problemoéw ma charakter ogélny (tj. typowy dla wiekszosci polskich miast),
a czesc jest specyficzna dla Miasta Tychy:

e przecigzenie drog ruchem samochodowym, zwtaszcza drég krajowych nr 1 i nr 44,

e brak petnych obej$¢ drogowych Tychdéw na kierunkach poétnoc-potudnie oraz wschod-
zachéd,
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niedostosowanie konstrukcji nawierzchni drég i ulic oraz mostéw i wiaduktéw do ruchu
samochodoéw ciezarowych o zwiekszonej masie, czesto przekraczajgcej dopuszczalne
wielkosci, co powoduje przyspieszone niszczenie nawierzchni,

niezadawalajgcy stan bezpieczenstwa ruchu drogowego z tendencjg do zmniejszenia
liczby ofiar $miertelnych, w tym w szczegdlnosci pieszych,

postepujaca  dekapitalizacja  istniejgcej infrastruktury  transportowej drogowej
(nawierzchnie ulic, konstrukcje mostdéw i wiaduktdw) i kolejowej (trasy i dworce),

niewykorzystana, degradujaca sie technicznie infrastruktura srednicowej linii kolejowej,

brak bezposrednich powigzan szynowych z miastami sgsiednimi, powigzanie kolejowe
z Katowicami o nieatrakcyjnych dla pasazera czestotliwosciach,

brak petnej integracji w zakresie taryf dla ponadlokalnego transportu zbiorowego,

niezadawalajgca predkos¢ eksploatacyjna transportu publicznego w miescie, wynikajgca
z braku wydzielonych paséw ruchu dla autobusow,

brak autobuséw z alternatywnym zrodtem zasilania (np. gazem ziemnym) i konieczno$é
przeprowadzenia dywersyfikacji zasilania autobuséw komunikacji miejskiej,

niska efektywnos¢ ekonomiczna transportu pasazerskiego o trakcji elektrycznej,
brak dworca autobusowego i gtéwnego wezta przesiadkowego,
niewystarczajgca obstuga komunikacyjna w strefach podmiejskich,

niepetna sie¢ drég rowerowych oraz w znacznej czesci zty stan drég rowerowych i brak
parkingow dla roweréw,

nierozwigzane kompleksowo problemy parkowania samochodéw w obszarze $Scistego
centrum miasta,

brak buforowych parkingéw dla samochodéw ciezarowych,
nieuporzadkowane parkowanie w osiedlach mieszkaniowych,
lokalizacje garazy osiedlowych o bardzo niskim standardzie technicznym,

rosnacy negatywny wptyw ruchu drogowego na $rodowisko naturalne i cywilizacyjne oraz
na warunki zycia (szczegdlnie hatasu komunikacyjnego),

brak konsultacji spotecznych w kwestii polityki transportowej i nowego fadu drogowo-
ulicznego,

niski poziom zaangazowania $rodkdéw w modernizacje i rozwoj infrastruktury
transportowej,

stosunkowo stabe wykorzystanie mozliwosci stosowania nowoczesnych rozwigzan
technicznych i organizacyjnych, gtéwnie w podsystemach drogowym i kolejowym
(zarzadzanie ruchem, informacja parkingowa, systemy dynamicznej informacji
pasazerskiej itp.),
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e brak opracowanych KBR i znajomos$ci pethego, aktualnego obrazu podrézy w miescie (w
tych wiezby ruchu tranzytowego oraz podziatu zadan przewozowych na poszczegélne
Srodki lokomaociji), wiarygodnych prognoz ruchu, co umozliwiatoby podejmowanie
optymalnych decyzji eksploatacyjnych i rozwojowych.

Powyzsze problemy stajg sie coraz bardziej odczuwang barierg racjonalnego rozwoju
mobilnosci mieszkancéw, rozwoju gospodarki, a takze czynnikiem zwiekszajgcym ryzyko dla
zycia i zdrowia, powodujgcym obcigzenie srodowiska naturalnego.

Cele polityki

Punktem wyj$cia dla aktualizacji zasad polityki transportowej jest przyjecie zatozenia, ze
bezposrednim celem dalszych przeksztatcen i rozwoju systemu transportu Miasta Tychy jest
stworzenie warunkéw dla coraz bardziej sprawnego i bezpiecznego przemieszczania oséb
przy spetnieniu wymogow ograniczenia ucigzliwosci transportu dla srodowiska. Posrednim
lecz zasadniczym celem modernizacji i rozbudowy systemu transportu Miasta Tychy jest
poprawa warunkow zycia mieszkancéw, stymulowanie rozwoju gospodarczego, poprawa
tadu przestrzennego i spojnosci struktury miasta, ochrona $rodowiska naturalnego i
cywilizacyjnego, zmniejszanie zréznicowan w dostepnosci i rozwoju poszczegolnych
obszaréw Miasta Tychy, poprawa wizerunku miasta oraz umacnianie jego roli w konurbacji
gornoslaskiej.

Szczegdtowe cele polityki stawiane systemowi transportu to:

e zapewnienie sprawnosci funkcjonowania transportu przy rosngcym poziomie motoryzacji,

e dalsze wzmacnianie rangi i poprawa jakosci transportu zbiorowego,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e rozwdj ruchu niezmotoryzowanego, a zwtaszcza rowerowego,

e uregulowanie warunkéw parkowania,

e minimalizacja niekorzystnych oddziatywan transportu na $rodowisko,

e poprawa ekonomicznej efektywnosci transportu, w tym wykorzystania istniejacych
zasobéw.

Cele powyzsze realizuje rekomendowana opcja zrownowazonego rozwoju transportu
Tychéw. Wymaga ona przyjecia nastepujacych opcji gateziowych:

e opcji wysokiego udziatu komunikacji zbiorowej oraz ruchu niezmotoryzowanego
w podrézach,

opcji umiarkowanego rozwoju sieci drogowo-ulicznej,

opcji restrykcyjnej polityki parkingowej,

opcji reaktywacji ruchu pasazerskiego na $rednicowej linii kolejowej,

opcji rozwoju sieci drég rowerowych.

Srodki realizacji polityki

Dla realizacji polityki transportowej zapewniajgcej zréwnowazony rozwoj nalezy stosowaé

nastepujace $rodki:

1. W zakresie planowania przestrzennego rozwoju miasta (planowanie miejscowe, polityka
lokalizacyjna, projektowanie urbanistyczne):
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. stymulowanie koncentracji miejsc pracy, ustug oraz budownictwa mieszkaniowego
o duzej intensywnosci w obszarach dobrze obstugiwanych transportem zbiorowym, przy
istniejacych i projektowanych przystankach transportu szynowego (zwtaszcza przy
Srednicowej linii kolejowe)),

. koordynacja polityki rozwoju przestrzennego Miasta Tychy i jego miast o$ciennych,
(poprzez formalne porozumienia oraz wzajemne uzgodnienia planéw zagospodarowania,
Zz siecig transportowg wiacznie) w celu przeciwdziatania procesom dekoncentracji
osadnictwa, wywotujagcym wzrost ruchu i przewozéw, zwilaszcza realizowanych
samochodem osobowym,

. stymulowanie przemieszania funkcji mieszkaniowych, pracy, ustug, rekreacji w obrebie
zespotdébw zabudowy w celu ograniczenia potrzeby podrézowania na wieksze odlegtosci
i stworzenia mozliwosci osiggniecia celéw duzej czesci podrdzy pieszo lub rowerem,

. tworzenie lub przeksztatcanie struktury zespotdw mieszkaniowych i ustugowych
w kierunku przyjaznym ruchowi pieszemu i rowerowemu oraz nakierowanych na dogodng
obstuge komunikacjg zbiorowg, w tym zapewnienie dogodnych i bezpiecznych dojs¢ do
szkét oraz do przystankow,

. powigzanie uruchamiania dziatalnosci inwestycyjnej ze sprawno$cig uktadu
transportowego. Wydawanie decyzji lokalizacyjnych nowych obiektéw uwzgledniajgcych
istniejgcg lub mozliwg do osiggniecia dostepnos¢ komunikacyjng samochodem
osobowym (z zachowaniem sprawnos$ci funkcjonowania istniejgcego lub projektowanego
uktadu drogowego), a zwtaszcza transportem zbiorowym,

zaangazowanie witascicieli zasobow mieszkaniowych w budowe miejsc parkingowych
w przestrzeniach miedzyblokowych,

. ustalenie i wprowadzenie sparametryzowanych standardéw obstugi transportowej miasta
Zz uwzglednieniem czasokresu ich osiggania,

. tworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania ze wzgledu na ucigzliwos¢ transportu,
rezerwowanie w planach miejscowych paséw terenu na trasy komunikacyjne,

dworce i petle komunikacji miejskiej oraz na parkingi przesiadkowe w systemie ,Park and
Ride” (,zaparkuj i jedz transportem publicznym”), zahamowanie procesu zabudowy
rezerw komunikacyjnych.

. W zakresie transportu zbiorowego:

. dazenie do spdjnosci systemow transportowych: lokalnego (miejskiego i podmiejskiego),
regionalnego, krajowego i miedzynarodowego, pozostajgcych w zasiegu dostepnosci
mieszkancow (szczegdlna uwaga powinna by¢ skierowana na rozwdj powigzan
metropolitalnych),

. integracja przestrzenna i funkcjonalna catosci systemu transportu zbiorowego, w tym
poprzez budowe dworca autobusowego na terenie nowego centrum, w sagsiedztwie
przystanku kolejowego Tychy Miasto oraz tworzenie: weztdéw przesiadkowych, wspdélnych
rozktadéw jazdy i jednolitego systemu taryfowego z dgzeniem do wprowadzenia biletu
waznego na wszystkie Srodki transportu u wszystkich przewoznikéw obstugujacych
konurbacje gérnoslaska,

. integracja przestrzenna i funkcjonalna miejskiego podsystemu transportu zbiorowego
z innymi podsystemami (np. parkingi przesiadkowe dla samochodéw i roweréw oraz
mozliwos¢ przewozenia roweréw srodkami transportu zbiorowego),

. dazenie do potgczenia systemdw komunikacji miejskiej z systemem komunikacji
aglomeracji w celu wprowadzenia optymalnego systemu partycypowania w kosztach
organizacji i utrzymania linii komunikacyjnych,

. dazenie do reaktywowania ruchu pasazerskiego na $rednicy kolejowej jako
podstawowego powigzania z Katowicami oraz strefg gospodarczg. Zapewnienie wysokiej
czestotliwosci potaczen w powigzaniach konurbacyjnych (gtéwnie z Katowicami) oraz
uruchomienie dodatkowych przystankéw, rozwazenie celowosci bezposredniego
powigzania szynowego z Oswiecimiem, a docelowo z Krakowem,
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racjonalizacja marszrut (uktadu linii) i rozktadéw jazdy, w dostosowaniu do aktualnych
i potencjalnych potrzeb, uwzgledniajgca miedzy innymi lepsze powigzania z transportem
szynowym i eliminacje konkurencyjnosci linii autobusowych z trolejbusowymi (pokrywanie
sie na dtugich odcinkach),

stworzenie nowego uktadu linii autobusowych i trolejbusowych,

zorganizowanie uktadu linii komunikacji zbiorowej, dowozgcych pasazeréw z obszarow
peryferyjnych do $rednicowej linii kolejowej,

powstrzymanie procesu dekapitalizacji taboru, sieci trakcyjnych i zajezdni w tym
kontynuacja wymiany taboru autobusowego, na pojazdy niskopodtogowe Ilub
niskowejSciowe oraz wykorzystania taboru niskopojemnosciowego na liniach
peryferyjnych,

przystosowanie kolei do obstugi miasta i obszaru aglomeracji oraz zorganizowanie
uktadu linii autobusowych dowozgcych pasazerow do sieci kolejowej,

na najbardziej zattoczonych ciggach o znaczeniu podstawowym (o duzych potokach
pasazerskich i czestotliwosciach) wydzielanie paséw dla ruchu trolejbuséw i autobuséw;
wprowadzenie priorytetu w ruchu na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng oraz
stosowanie tzw. $luz przystankowych,

wprowadzanie systemu sterowania dyspozytorskiego dla pojazddéw komunikacji zbiorowe;j
z wykorzystaniem nawigaciji satelitarnej (np.GPS, GALILEO),

. wprowadzenie mechanizméw konkurencji regulowanej w obstudze transportowej miasta,

wiagczanie  przewoznikédw  prywatnych (w tym dysponujgcych  mikrobusami)
w skoordynowany system obstugi pasazerskiej,

dostosowywanie systemu transportu zbiorowego do wymogéw niepetnosprawnych
uzytkownikéw,

rozwdj systemu informowania pasazerow o aktualnych warunkach ruchu
i 0 nadjezdzajacych pojazdach ze szczegblnym uwzglednieniem elektronicznej informacji
wizualnej na dworcach oraz w punktach weztowych i przesiadkowych sieci komunikacji
miejskiej,

zmniejszenie zagrozenia bezpieczehstwa osobistego pasazeréw (monitorowanie
pojazddéw, dworcow, przystankéw).

W zakresie uktadu drogowego i organizacji ruchu:

zahamowanie degradacji istniejacej infrastruktury drogowej (poprawa reziméw
utrzymaniowych konstrukcji nawierzchni i obiektéw inzynierskich),

poprawa przepustowosci istniejgcej infrastruktury (zwilaszcza skrzyzowan) poprzez
drobne modernizacje,

budowa systemu zarzgdzania ruchem z wykorzystaniem zaawansowanych technologii
informacyjnych i sterowania ruchem

wdrazanie, rozwdgj inteligentnych systemoéw transportowych,

uwzglednienie w systemach sterowania oraz w rozwigzaniach organizacji ruchu udziatu
pojazdéw transportu zbiorowego,

zwiekszenie predkosci eksploatacyjnej Srodkéw komunikacji zbiorowej przez wydzielenie
pasow dla autobuséw i trolejbuséw, a takze dostosowanie sygnalizacji $wietinej do
realizacji priorytetéw w ruchu dla tej komunikaciji,

wprowadzenie systemu informowania o warunkach panujgcych w sieci drogowo-ulicznej,
selektywna budowa nowych elementéw sieci drogowo-ulicznej zgodnie z wynikami KBR,
rozbudowa sieci drég rowerowych,

organizacja ruchu samochodéw ciezarowych, w tym przewozu tadunkéw
niebezpiecznych:

ograniczenia wjazdu pojazdéw o duzej tadowno$ci w obszar centralny i wybrane obszary
zabudowy mieszkaniowej,

kierowanie ciezarowego ruchu tranzytowego oraz fadunkdéw niebezpiecznych na trasy
obwodowe,
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czasowe ograniczenia ruchu ciezarowego i dostawczego (np. w dni Swigteczne i w porze
nocnej) na wybranych trasach i obszarach,

rozszerzenie zasiegu stosowania stref ruchu uspokojonego i wolnego (30 km/h) oraz
tworzenie obszaréw (ciggéw) ruchu pieszego, wolnych od ruchu samochodowego;
eliminacja utrudnien dla ruchu pieszego wywotywanych przez samochody (parkowanie
na chodnikach),

tworzenie wizji miasta ekologicznego poprzez zwiekszenie ilosci autobuséw zasilanych
alternatywnymi Zzrodtami energii,

. monitoring gtéwnych ciggdw komunikacyjnych miasta i obiektow wymagajgcych
szczegoblnego nadzoru.

. W zakresie parkowania:

. wprowadzenie normatywéw okreslajgcych dopuszczalng oraz minimalng liczbe miejsc
postojowych, towarzyszacych obiektom nowo wznoszonym lub objetym zmiang sposobu
uzytkowania, w zaleznosci od ich lokalizacji. Liczba ta bedzie limitowana ze wzgledu na
konieczno$¢ zachowania réwnowagi miedzy pojemnoscig uktadu ulicznego i podazg
miejsc parkingowych z uwzglednieniem dostepnosci obszaru komunikacjg zbiorowg
(ograniczenia te nie dotyczg parkingéw obstugujacych funkcje mieszkaniows),

. budowa parkingdbw wraz z eliminacjg na przylegtym obszarze postoju przyulicznego,
zwtaszcza na chodnikach, co stworzy lepsze warunki dla pieszych oraz komunikacji
publicznej,

budowa parkingéw przesiadkowych (,Park and Ride”) przy przystankach Kkolei
Srednicowej oraz w bezposredniej bliskosci dworcdéw autobusowych,

. budowa parkingéw dla samochodéw ciezarowych, umozliwiajacych postdj w okresach
zakazu ruchu tych samochodéw oraz w celu przeprowadzenia kontroli przez Inspekcje
Transportu Samochodowego,

. podjecie dziatan zmierzajgcych do uporzgdkowania parkowania w osiedlach
mieszkaniowych w zakresie eliminacji parkowania niezgodnego z przepisami oraz
tagodzenia skutkow deficytu miejsc postojowych,

ustalenie nastepujacych priorytetéw zaspakajania potrzeb parkingowych na obszarach
deficytu miejsc postojowych: mieszkancy, klienci ustug, zatrudnieni,

. racjonalizacja wykorzystania istniejgcych miejsc parkingowych, w tym przez stosowanie
W coraz szerszym zakresie optat za parkowanie na terenach publicznych (optaty powinny
uwzgledniaé parytet cen biletdw komunikacji zbiorowej, wyraznie zniechecajacy do
korzystania z samochodu zamiast komunikacji zbiorowej).

. W zakresie organizacji i zarzadzania:

. rozwazenie zasadno$ci utrzymania rozdziatu funkcji organizacyjnej od funkcji
wykonawczej w sektorze transportu miejskiego,

. przyjecie odpowiedniej opcji: komunikacja miejska oparta na witasnych podmiotach
i istniejacym PKM oraz TLT, czy dokonanie prywatyzacji podmiotéow badz likwidacji,

. dazenie do zawarcia zwigzku miedzygminnego dla zarzgdzania transportem miejskim w
miescie i w gminach osciennych, celem petnej integracji z pozostatymi organizatorami
komunikacji miejskiej, dziatajacymi w aglomeracji $laskiej ze szczegdélnym
uwzglednieniem Centrum Aglomeracji  Slaskiej (uczestniczenie w  Zwigzku
Miedzygminnym zmieni niekorzystny obecny stan partycypowania gminy Tychy
w dotowaniu pasazera na obecnych liniach komunikacyjnych),

. stwarzanie warunkoéw stabilizujgcych pozycje przedsiebiorstw przewozowych poprzez
zawieranie wieloletnich kontraktéw,

. wprowadzenie do struktur zarzadzania proefektywnosciowych instrumentéw (m.in.
kontrakty menedzerskie),

zarzadzanie mobilnoScig poprzez tworzenie warunkdédw przestrzennych, socjalnych
i gospodarczych, eliminujgcych niekonieczne podréze,

. unowoczes$nienie informatycznych transportowych baz danych.
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6. W zakresie polityki ekonomiczno-finansowej i fiskalnej:

a. opracowanie Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego, zapewniajgcego

$rodki finansowe dla tworzenia stabilnych warunkéw funkcjonowania, rozwoju transportu

oraz na remonty i biezgce utrzymanie,

pozyskiwanie srodkéw zewnetrznych na cele transportowe,

pozyskanie kapitatu prywatnego do realizacji inwestycji publicznych (partnerstwo

publiczno-prywatne),

komercjalizacja otoczenia weztéw komunikacyjnych,

okres$lenie proporcji naktadéw finansowych na drogi oraz na transport zbiorowy,

wsparcie finansowe odbudowy taboru transportu zbiorowego,

rozszerzanie i egzekwowanie optat np. za parkowanie. Polityka progresywnych optat za

parkowanie w obszarach z deficytem miejsc postojowych powinna zniechecaé do

dtugotrwatego postoju i wymusza¢ jak najlepsze ich wykorzystanie przy zachowaniu

réwnowagi z przepustowoscia sieci ulic,

h. realizowanie polityki taryf i ulg w celu tworzenia zachet do korzystania z komunikaciji
publicznej.

oo

@=0oo

7. W zakresie ochrony $rodowiska i jako$ci zycia mieszkahcow:

a. utrzymanie w realizowanych podrézach przynajmniej na obecnym poziomie udziatu
komunikacji zbiorowej oraz ruchu niezmotoryzowanego (pieszego i rowerowego),

b. rozwéj komunikacji o trakcji elektrycznej (kolej, trolejbus) i z alternatywnymi zrédtami
zasilania (gaz ziemny),

c. promowanie zakupu pojazdow czystych ekologicznie (silniki elektryczne, hybrydowe,
napedzane gazem naturalnym, paliwa bezsiarkowe), ograniczenie prawa wjazdu do
wybranych obszaréw pojazdom niespetniajacym okreslonych wymagan ekologicznych,

d. promowanie dziatan zmierzajacych do wykorzystania w autobusach komunikacji miejskiej
energii odnawialnej poprzez zastosowanie biogazu z oczyszczalni Sciekéw komunalnych
lub wysypiska $mieci.

8. W_zakresie monitorowania podrézy, oddziatywania na zachowania transportowe oraz

komunikowania sie z mieszkancami:

a. monitorowanie zmian zachowan komunikacyjnych, wielkosci ruchu drogowego oraz
przewozéw, zardwno w sposob cykliczny (kompleksowe badania ruchu), jak
i permanentny,

b. promowanie poprzez edukacje spoteczng, w tym kampanie informacyjno-reklamowg
~kultury mobilnosci” o zachowaniach komunikacyjnych przyjaznych miastu i Srodowisku;
postaw skfaniajgcych do korzystania z ruchu niezmotoryzowanego (pieszego
i rowerowego) i komunikacji zbiorowej oraz odpowiedzialnego, samoograniczajgcego sie
korzystania z samochodu osobowego,

c. rozwdj form edukaciji i informacji o bezpieczenstwie ruchu drogowego.

Glowne priorytetowe kierunki dziatan polityki transportowej dla Miasta Tychy

1. W zakresie infrastruktury drogowej:

poprawa stanu drég miejskich (gtéwnie nawierzchni i obiektow),

ochrona rezerw terenowych przewidzianych dla budowy strategicznej infrastruktury

transportowej (drogi wyzszych klas, dworce i petle komunikacji zbiorowej, parkingi

przesiadkowe),

C. budowa brakujgcych odcinkéw ulic, w tym uzupetnienie uktadu o nowe wloty do miasta
od wschodu i zachodu z drogi nr 44,

d. poprawa bezpieczenstwa ruchu,

co
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€. rozbudowa sieci drég rowerowych,

inwestycje i modernizacje wzmachiajgce integracje systemu (dworce, w tym autobusowy,
wezty przesiadkowe),

g. przeprowadzenie kompleksowych badan ruchu.

—h

2. W zakresie komunikacji publicznej:

a. przywrocenie funkcjonowania Srednicowej linii kolejowej w ruchu pasazerskim,

b. poprawa standardu obstugi komunikacjg zbiorowa, w tym dalsze wprowadzenie do
obstugi autobuséw niskopodtogowych lub niskowejsciowych zasilanych alternatywnym
paliwem (gazem ziemnym, gazem propan-butan LPG, biogazem).

w

. W zakresie komunikacji spotecznej:

tagodzenie ucigzliwosci oddziatywania transportu na $rodowisko oraz konfliktow
spotecznych wywotanych rozbudowg bgdz zmianami organizacji ruchu ukfadu
komunikacyjnego,

budowa systeméw sterowania ruchem indywidualnym i zbiorowym.

o

c

Instrumenty wdrazania polityki transportowej

System wdrazania polityki transportowej powinien zosta¢ dostosowany do mozliwosci
finansowych miasta w dtugoletniej perspektywie do roku 2020 i ujety w Zintegrowanym
Planie Rozwoju Transportu Publicznego.
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