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Badian | Caciknc sygnalizacji Swietinej na skrzyzowaniu al. Bielska — ul. Budowlanych —

- ul. Edukaciji w Tychach

Odpowiadajac na interpelacje ztozong przez Pana Radnego Jana Szczyrbe w
sprawie modernizacji drogowej sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu al. Bielska - ul.
Budowlanych — ul. Edukacji w Tychach informuje, ze skrzyzowanie zostalo przebudowane
przez inwestora zewnetrznego, firme Statoil, na podstawie projektu Zaktadu Inzynierii Ruchu z
Bytomia, jednego z najbardziej doswiadczonych biur projektowych w dziedzinie organizacji
ruchu. Projekt obejmowat budowe dwoch sygnalizacji, tzn. oprocz omawianej, takze
sygnalizacje na skrzyzowaniu al. Bielskiej — al. Niepodlegtosci — ul. Cienistej. Mata odlegtosé
pomigdzy skrzyzowaniami powoduje, ze sygnalizacie muszg pracowaé w sposéb
skoordynowany. Wielka zalety takiego rozwigzania jest efekt z tzw. ,zielonej fali”, dzieki
ktoremu samochody poruszajgce sie gtéwnym ciagiem (al. Bielska) bez zatrzyman pokonujg
obydwa skrzyzowania. Jednak z powodu tak $cistej zaleznosci, dokonanie zmian na jednym ze
skrzyzowan musiatoby pociagnac za soba zmiany na drugim.

Zainstalowany w sterowniku program dostosowuje diugos¢ cyklu do aktualnie
panujacych natgzen ruchu na skrzyzowaniu i w godzinach szczytu ma maksymalnie 95
sekund. Wydzielenie dodatkowej fazy dla pojazdéw skrecajacych w lewo z ul. Budowlanych i
Edukacji musiatoby wydtuzy¢ caty cykl, takze na sasiednim skrzyzowaniu. Spowodowatoby to
wigksze straty czasu i diuzsze kolejki pojazdéw. Ponadto przyjecie rozwigzania
czterofazowego zamiast trzyfazowego wywotatoby spadek przepustowosci. Dzieje sie tak
dlatego, ze pomiedzy dwoma kolejnymi fazami istnieje pewien czas (czas migdzyzielony) na
ewakuacje pojazdow i pieszych ze skrzyzowania a dodanie kolejnej fazy (i kolejnego czasu
migdzyzielonego) spowodowatoby spadek udzialu efektywnego czasu zielonego w czasie
| catego cyklu. Ponadto przy panujgcych obecnie na skrzyzowaniu natezeniach ruchu prawie

wcale nie dochodzi do sytuacji, w ktorej skrecajacy w lewo nie pokonaliby skrzyzowania w
.| czasie jednego cyklu, zdarzajg sie natomiast sytuacje, ze kolejka pojazdow tworzy sie na

gtéwnym kierunku al. Bielskiej. Dlatego biorac pod uwage fakt, ze utatwienie wprowadzone dla
‘ jednej grupy pojazdéw odbitoby sie niekorzystnie dla pozostatych, szczegélnie poruszajgcych

sie al. Bielska stanowigcych wiekszo$¢ ruchu, do sterowania ruchem przyjeto panujaca
obecnie organizacje ruchu.
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